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Oz

Bu c¢alismanin amaci, Tiirkiye’de yapilan demir yolu ulastirmasi ile ilgili makalelerin profilini
ortaya koymak, bu makalelerin demir yolu ulastirmas: politika ve planlarinin belirlenmesindeki
roliinii tespit etmektir. Calismada ULAKBIM veri tabaminda yer alan demir yolu ulagtirmast
konulu makaleler bibliyometrik analiz yontemi ile incelenmistir. Bununla birlikte calismada elde
edilen veriler, demiryolu ulagtirmas: ile ilgili kalkinma planlar1 ve stratejik planlar ile
kargilastirilmistir. ULAKBIM’ de yaymlanan demir yolu ulastirmasi konulu makaleler
arastirmanin evrenini olusturmaktadir. Arastirmanin 6rneklemini 1994-2017 yillar1 arasinda
ULAKBIM’ de yayimlanan ve ulasilabilen 120 makale olusturmaktadir. Arastirma bulgularma
gore 2003 yilindan sonra makale sayilarinda ve makale konularinda artis gerceklestigi ancak
makale konular igerisinde turizm ulastirmasi ile dogrudan iligkili makalelerin olmadig:
goriilmiistiir. Bununla birlikte kalkinma planlari, Ulagtirma ve Altyapr Bakanhig: stratejik planlar:
ve TCDD stratejik planlarmin amaglarmnin belirlenmesinde yayimlanan bilimsel makalelerin
etkisinin yok denecek kadar az oldugu goriilmiigtiir.

* Bu makale Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisiince kabul edilen yiiksek lisans tez
Ozetidir.

Anahtar Kelimeler: Bibliyometri, Demir Yolu Ulastirmasi, Demir Yolu Ulastirma Politikalars,
Kalkinma ve Stratejik Planlar, Turizm Ulastirma Politikas.

Makale Génderme Tarihi: 02.02.2020

Makale Kabul Tarihi: 04.07.2020

Onerilen Atif:

Yavuz, N. ve Yiiksek, G. (2020). Tiirkiye’de Demir Yolu Ulastirmasi Alaninda Politika ve Planlar
ile Bilimsel Yayinlar Arasindaki Tliski, Tiirk Turizm Arastirmalart Dergisi, 4(3): 1831-1846.

© 2020 Tiirk Turizm Arastirmalar1 Dergisi.



Tiirk Turizm Arastirmalar: Dergisi, 4(3): 1831-1846.

2L

RESEARCH PAPER

Journal of Turkish Tourism Research HEAY
2020, 4(3): 1831-1846.
DOI: 10.26677/TR1010.2020.453
ISSN: 2587-0890 Journal Homepage: https://www.tutad.org -

The Relationship Between Scientific Publications with Policies and Plans in the
Field of Railway Transport in Turkey

Lecturer Nevin YAVUZ, Eskisehir Technical University, Transportation Vocational School,
Eskisehir, e-mail: neviny@eskisehir.edu.tr
ORCID: https://orcid.org/0000-0002-8257-5355

Associate Prof. Dr. Gokge YUKSEK, Anadolu University, Faculty of Tourism, Eskisehir, e-mail:
gozer@anadolu.edu.tr
ORCID:; https://orcid.org/0000-0002-1010-8694

Abstract

The aim of this study are the profiles of the articles on railway transportation and determining
the role of all scientific publications made in Turkey on railway transportation, in the
determination of railway transportation policies and plans. In the study, articles about the
railway transportation in the ULAKBIM database were examined by a bibliometric analysis
method. In addition, the data obtained in the study is compared with the development plans and
strategic plans related to railway transportation. Articles on railway transportation published in
ULAKBIM constitute the universe of the research. The sample of the research consists of 120
articles published in ULAKBIM between 1994-2017. According to the research findings, it has
been observed that there has been an increase in the number of articles and in the topic of the
article after 2003, but there are no articles directly related to tourism transportation within the
article topics. In addition, it has been observed that the impact of the scientific articles published
in determining the objectives of the development plans, the Ministry of Transport and
Infrastructure strategic plans and TCDD strategic plans are negligible.
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GIRIS

Toplumlarin gelismislik diizeyleri ulagtirma altyapr ve araclarina yaptiklar1 yatirnmlar ile
oOlctilmektedir. Dolayisiyla devletlerin olusturduklar: etkin ulastirma politikalar: bilimsel ve
teknolojik gelisimleri agisindan onem teskil etmektedir. Her iilke belirli déonem araliklarinda
bilimsel ve teknolojik ilerlemeler dogrultusunda diinyadaki gelismelere uyum saglayacak
politikalar belirlemekte ve bu politikalar dogrultusunda hedefler olusturmaktadir. Tiirkiye’de de
politikalar kalkinma planlar1 ve stratejik planlarla belirlenmektedir. Kalkinma planlari, 5 yillik
zaman dilimini kapsamaktadir. Kalkinma planlarinda Tiirkiye'nin kalkinmasina olanak
saglayacak sayisal hedefler, toplumun ihtiya¢ duydugu hizmetler igin politikalar
belirlenmektedir (Akga vd., 2017: 396). Politikalarin olusturuldugu hizmet alanlarindan bir tanesi
de demir yolu ulagtirmasidir. Tiirkiye’de demir yolu ulagtirmast ile ilgili 1963 yilindan giiniimiize
kadar 10'u kalkinma plam1 57i stratejik plan ve turizm stratejisi olmak {izere 16 plan
gerceklestirilmistir.

Glintimiizde insan giiciinden ¢ok bilgiye erisme, yeni bilgi iiretme oldukca 6nem kazanmaistir.
Bilgiyi kullanan toplumlar ise yeni teknolojiler iireterek ekonomik alanda {istiinliik
saglamaktadir. Dolayisiyla her alanda oldugu gibi demir yolu ulastirmasmin gelismesinde de
yeni bilgi iiretimi biiytik bir rol oynamaktadir. Yeni bilgi {iretimi {iniversiteler tarafindan
gelistirilen bilimsel arastirmalar ile elde edilirken (Besimoglu, 2015: 1-2), iiniversitelerde
akademisyenler tarafindan yazilan makaleler de bilimsel gelismelerin izlenmesi agisindan biiyiik
onem tasimaktadir (Bayram, 1998: 23; Suvaci, 2016: 269). Diinyadaki teknolojik gelismeler,
mevcut durum, stratejik faaliyetler ve yapisal degisimler temel alinarak yapilan bilimsel
calismalar, olusturulacak politika ve hazirlanacak planlara temel olusturarak politikalara yon
vermektedir. Dolayisiyla yapilan bilimsel ¢alismalar1 inceleyerek smiflandirmak ve mevcut
durumu belirlemek gelecekte yapilacak olan bilimsel caligmalara da yol gosterecektir.

Bu arastirmada, Tiirkiye’de yapilan ve Ulusal Akademik Ag ve Bilgi Merkez'inde (ULAKBIM)
yaymmlanmig demir yolu ulagtirmast ile ilgili bilimsel makaleler bibliyometrik analiz yontemi ile
incelenerek, demir yolu ulastirmasi ile ilgili makalelerin profilinin ortaya konmasi, demir yolu
politika ve planlarmin olusturulmasinda akademik c¢alismalarin 6neminin belirlenmesi
amaglanmigtir. Dolayisiyla Tiirkiye’de yapilan demir yolu ulastirmas:i ile ilgili bilimsel
yaymlarin, demir yolu ulastirmasi politika ve planlarinin belirlenmesindeki roliinii ya da yapilan
bilimsel yayinlarin demir yolu ulastirmasi politika ve planlar1 dogrultusunda gergeklestirilip
gerceklestirilmedigini tespit etmek bu aragtirmanin ana problemini olugturmaktadir.

LITERATUR

Insanlik tarihinin gelisimine ve medeniyetlerin yayilma haritasina bakildiginda ulastirma gok
onemli bir aktor olarak ortaya ¢ikmaktadir. Ulastirma olmadan bilginin, becerinin ve gelismelerin
baska yerlere yayilma olanagi bulunmamakla birlikte medeniyetlerin birbirine karismas: da
ancak ulasim ve ulagtirma sayesinde gerceklesmektedir. Dolayisiyla ulagtirma, medeniyetlerin
gecmiste oldugu gibi giintimiizde de ekonomik ve sosyal gelismelerini stirdiirebilmeleri igin
onemli bir faktdrdiir (Tozar vd., 2011: 1). Insanoglunun yaya yiiriiyiisleri ile baglayan ulagtirma,
giliniimiizde sadece esya ya da insanlarm yer degistirmesi olarak goriilmemesi gereken bir
sistemler biitiintidiir. Ulastirma, zaman igerisinde tasitlarin kullanamaya baslandig1 suyolu, hava
yolu, demir yolu gibi farkli yollarin devreye girdigi bir sistem haline doniismiistiir (Yiiksek, 2012:
3). Ulastirma tiirleri igerisinde yer alan demir yolu ulastirmasi ise ulastirma tarihi boyunca
onemini korumus bir ulastirma cesididir. Demir yolu ulastirmas: Tiirkiye’de 2000°1li yillarin
basimna kadar gozle goriiliir bir ilerleme kaydetmemis olmasma ragmen giintimiizde artik biiytik
yatirimlar ile desteklenen 6nemli bir sektore dontismiistiir.
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Kitlelere seyahat etme olanagi saglayan demir yolu ulastirmasi, turizm amach kitle seyahatlerinin
ve dolayisiyla turizmin gelismesinde de 6nemli etkiye sahiptir (Yiiksek ve Arikan, 2015: 66). Kara
yolu ve hava yolu ulastirma gesitlerinin kullanimlarimin yayginlagsmadig1 donemlerde demir yolu
ulastirmasi ile turizm amach yer degistirme, kitlesellige dontismiis ve yolcu treni turist akimini
somutlastirmistir. Tagima kapasitesi artmis aym zamanda demir yolu teknolojisinin enerjiden
maksimum diizeyde yararlanabilme 6zelligi sayesinde seyahat maliyetleri diismiis, dolayisiyla
diisiik ve orta gelirli kisilere seyahat etme olanag saglayarak turizmin toplumsal olguya
doniismesine imkan yaratmistir. Aym mekanlara hizli, diizenli ve siirekli seyahat imkam
olusmus, bu da yolculuk siiresinin azalmasima, konaklama siiresinin artmasina, bos zaman
degerlendirme endiistrisinin gelismesine dolayisiyla mekanlarin turizm merkezi konumuna
déniismesi siirecinin baglamasia olanak saglamistir (Rota, 2012: 61). Bu siire¢ yaklagik Tkinci
Diinya Savasi'na kadar siirmiis ve 1950’lerden sonra kara yolu ve hava yolu ulastirma gesitlerinin
O6nem kazanmasi ile demir yolu ulastirmasinin yolcu ve yiik tagimacilig1 ayn1 zamanda da turizm
tizerindeki etkisi azalmistir (Rota, 2012: 61).

Ikinci Diinya savagindan sonra teknolojik agidan biiyiik gelisme gdsteren Japonlar diinyanin ilk
hizli treninin yapimina baglamuslardir. 1959 yilinda modern anlamda hizli tren calismalarmna
baslayan Japonlar (Rota, 2012: 67) 1964 yilinda Tokyo — Osaka arasindaki Tokaido Shinkansen
hattinda o doneme kadar en yiiksek hiz olan 210 km/saat hizla hareket eden hizli treni faaliyete
gecirmislerdir (Ugev ve Mahdum, 2015: 2).

Avrupa’da ilk yiiksek hizli tren ¢alismalari TGV'nin faaliyete gegmesiyle baslamistir (Ugev ve
Mahdum, 2015: 2). 1981 yilinda Paris — Lyon hatt1 hizmete agilmis ve bu hat {izerinde saatte 300
km hiza ulasilmistir (Rota, 2012: 67). 2000°1i yillarda ise minimum 200 km/s hiz yapan yiiksek
hizli trenler Almanya, Belcika, Cin, Finlandiya, Fransa, Japonya, Norveg, Portekiz, Rusya, Tayvan
ve Tiirkiye’de hizmet vermektedir (TCDDa, 2016: 6). Giintimiizde yolcu tasimaciliginda saatte
350 km hiz yapan trenler kullanilmaktadir. Bununla birlikte Maglev ad1 verilen tekerlek ve
stirtiinmenin olmadig bilgisayar kontrollii elektromanyetik miknatislarla ¢alistirilan trenler
gelistirilmistir (TCDDa, 2016: 6).

Stoilova (2018), calismasinda Avrupa Birligi iilkelerinde demir yolu yolcu tasimaciliginin
gelisimini, ulasim stireci ve tilkelerin ekonomik kalkinma diizeyi ile ilgili kriterleri kullanarak
incelemistir. Arastirma sonuglarina gore en gelismis demiryolu yolcu tagimaciligma sahip
iilkelerin Almanya, Ingiltere ve Fransa oldugu bulgusuna ulagtirmigtir.

Tiirkiye’de demir yolu ulastirmasi incelendiginde ¢ok eski tarihlere dayandigi goriilmektedir.
Osmanli Imparatorlugu déneminde insa ettirilen ilk demir yolu Iskenderiye ile Kahire arasmdaki
demir yolu hattidir ve 1854 yilinda hizmete acilmistir (Rota, 2012: 55). Cumhuriyetin ilanindan
sonra Tiirkiye Cumhuriyeti siirlari igerisinde kalmis ilk demir yolu hatti ise bir ingiliz sirketine
verilmis imtiyaz karsilig1 insa ettirilmis olan 130 km uzunlugundaki Izmir — Aydin hattidir. 1856
yilinda insasina baslanan hat, 1866 yilinda tamamlanmistir (Rota, 2012: 56).

Osmanli Imparatorlugu déneminde demiryollar1 yabanci devletlere verilen imtiyazlar
karsihiginda insa ettirilmistir. Cumhuriyet 6ncesi donemde yabanc iilkeler tarafindan yiiriitiilen
demir yolu ulagtirmast sonucu Osmanli Imparatorlugu'nun gikarlar1 gozetilmemis, yabanci
devletlerin ekonomik, siyasi ve askeri gikarlar1 dogrultusunda Osmanli demir yollar1 inga
edilmistir (Yiicel ve Tasar, 2016: 314). Cumhuriyet donemi oncesi insa edilen demir yolu
hatlarinin uzunlugu toplam 8.619 km’dir. (Rota, 2012: 56).

Cumbhuriyetin ilanindan sonra demir yolu ulastirmasi milli ¢ikarlar dogrultusunda
yapilandirilmis, kendine yeterli milli ekonomi yaratilmasi dogrultusunda gelistirilmesi
hedeflenmistir (Rota, 2012: 56). Bu amac1 gerceklestirmek igin iki asamali bir politika izlenmistir.
IIk asamada yabanci sirketlerin elinde bulunan demir yollarimin bir kismi satin alinarak
devletlestirilmis bir kismi da anlasmalar yapilarak devralinmistir. Ikinci asamada ise yeni demir
yolu hatlarinin insas1 planlanmistir (Bekem, 2016: 6).
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Cumhuriyetin ilanindan sonra belirlenen milli sinurlar igerisinde kalan demir yolu hatlarinin
toplam uzunlugu 4136 km’dir. Cumhuriyet 6ncesinde yapilan ve yabanc sirketler tarafindan
isletilen bu hatlar, 1928-1948 yillar1 arasinda satin alinarak millilestirilmistir. Ayni zamanda yeni
demir yolu hatlar1 insa edilmeye baslanmustir. Atatiirk doneminde demir yolu seferberligi
baslatilarak, % 80i cografik kosullarin sert oldugu dogu bolgesi olmak {izere yaklasik 3.300 km
demir yolu inga edilmistir. 1950 yilina kadar toplam 3.764 km demir yolu hatt1 hizmete acilmustir.
1950 y1ili itibariyle toplam demir yolu uzunlugu, 7900 km’ye ulagsmustir (TCDDa, 2016: 1-2). 1950°'1i
yillardan sonra Marshall yardimlarmin yapildigi ABD'nin Tiirk ekonomisi tizerinde etkili oldugu
doneme girilmis (Bekem, 2016: 6) ve Tiirkiye'ye dayatilan ulagtirma politikalar1 sonucu demir
yolu ulagtirmasi bir kenara birakilmis ve kara yolu yatirnmlarina oncelik verilmistir (Yiiksek ve
Arikan, 2015: 54). 1960 ve sonraki donemde demir yolu ulastirmasi icin ongoriilen hedeflere
ulasilamamuis dolayisiyla 1950 yilinda % 68. 2 olan yiik tasgimacilig1 2003 yilinda % 4’e, % 42.2 olan
yolcu tasimacilif1 ise % 1.1 kadar diismiistiir (TCDD, 2008: 3-5; TCDDa, 2016: 1-2). 1950 — 2003
yillar1 arasinda ulagtirma politikalarmin ve yatirimlarin kara yolu agirlikli olmasi sonucunda
TCDD’de yapisal sorunlar olusmustur. 2003 yilindan sonra tekrar devlet politikas: haline
getirilen demir yolu ulastirmasi sonucu TCDD’deki yapisal sorunlar giderilmeye baslanmus,
demir yolu ulastirmasimin diger ulastirma gesitleri karsisindaki rekabet giicii arttirilarak yolcu ve
ylk tagimaciligindaki pay: yiikseltilmistir.

Tiirkiye’de demir yolu ulastirmas1 Avrupa ve diinyadaki ¢rneklerde oldugu gibi uzun yillar
devlet hakimiyetinde gerceklestirilmistir. Demir yolu ulastirmasmin kurallarin1 koyan,
uygulayan, demir yolu altyapi faaliyetleri ile demir yolu tren isletmeciligini yiiriiten tek kurum
Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demir Yollari'nin, 2011 yilinda ¢ikarilan 655 sayili Ulastirma ve
Altyapr Bakanligmin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun hiikmiinde kararname ile
blinyesinde yiiriitiilen diizenleme, denetleme yetkisi Bakanlia devredilmistir. Dolayisiyla
TCDD, uygulayic1 gorevi ile simirlandirilmistir. 655 sayili kanun hiikmiinde kararname ile
Ulagtirma ve Altyapr Bakanligi'na bagli Demir Yolu Diizenleme Genel Miidiirliigii (DDGM),
Kaza Aragtirma ve Inceleme Kurulu (KAIK) ve Demir Yolu Koordinasyon Kurulu (DKK)
kurulmustur. 6461 sayili “Tiirkiye Demir Yolu Ulastirmasmin Serbestlestirilmesi Hakkindaki
Kanun” geregi demir yolu altyapi isletmecisi olarak TCDD'nin yeniden yapilandirilmasi ve yiik
ve yolcu tasimacilig1 yapmak amaciyla demir yolu tren isletmecisi gorevini yerine getirmek tizere
TCDD'nin bagh ortakligi olarak “TCDD Tasimacilik A.S.” nin kurulmas: calismalarina
baslanmistir. Yeniden yapilandirma ¢alismalari 2016 yilinda tamamlanmustir. 1 Ocak 2017 tarihi
itibariyle de TCDD Demir Yolu Altyap: Isletmecisi, TCDD Tasimacilik A.S. demir yolu tren
isletmecisi olarak hizmet vermeye baslamistir (TCDDa, 2016: 31-33).

YONTEM

Bilimsel arastirmalarin belirli 6gelerinin sayisal analizler ve istatiksel yontemler aracihigy ile
incelenmesi olarak tanimlanabilen bibliyometri, bilimsel arastirmalarin, yazar, konu, atif yapilan
yazar, atif yapilan kaynaklar gibi verilerin istatistiksel olarak incelenmesi ile ilgilenmektedir
(McBurney ve Novak, 2002: 110). Bibliyometrik analiz sonucunda belirli bir disipline ait konu
bagliklari, bu konular calisan yazarlar, yazarlar aras: igbirligi, fazla ya da az galisma yapilan
konular gibi istatistiksel veriler elde edilebilmektedir. Bu veriler belirli bir disipline ait genel
yapmin ortaya konmasina olanak saglamaktadir (Zan, 2012: 15). Bibliyometrik analiz yontemi,
belirli bir disiplinde yayimlanan arastirmalarin analizi sonucunda o disiplinin bilgi yapisini,
mevcut durumunu, gelisimini incelemek ve egilimlerini belirlemek igin kullanilan nicel bir
yontemdir (Jing vd., 2015: 55; Altinpulluk, 2018: 255). Makaleler ise bilimsel gelismelerin
izlenmesi agisindan biiyiik 6nem tasimaktadir (Bayram 1998: 23). Bu calismada ULAKBIM veri
tabaninda yer alan demir yolu ulastirmasi konulu makaleler, bibliyometrik analiz yontemi ile
incelenmistir. Bununla birlikte ¢alismada elde edilen veriler, demiryolu ulastirmas: ile ilgili
kalkinma ve stratejik planlar ile karsilastirilmstir. ULAKBIM'de yaymlanan demir yolu
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ulagtirmasi konulu makaleler, arastirmanin evrenini olusturmaktadir. Arastirmanin 6érneklemini
1994-2017 yillar1 arasinda ULAKBIM de yayimlanan ve ulagilabilen 120 makale olusturmaktadir.

Bu arastirma da veriler ULAKBIM de yer alan sosyal bilimler, miihendislik ve fen bilimleri,
hukuk, tip ve yasam bilimleri veri tabanlarinda taranan dergilerdeki makalelerden elde
edilmistir. Her veri tabaninda demir yolu, demir yolu ulastirmasi, demir yolu politikasi, hizli
tren, rayh sistem anahtar kelimeleri kullarlarak tiim alanlarda (baslik, konu, 6zet, anahtar
kelime) tarama gergeklestirilmis ve toplam 120 makaleye ulasilmistir. Makalelerin analizi igin
Microsoft Excel programi kullanilmigtir. Makalelerin analizi kapsaminda Microsoft Excel
tablosunda 12 siitun olusturulmustur. Bu siitunlarda makalelerin yer aldigi veri tabani,
makalenin adi, makalenin yayimlandig: dergi, makalenin yayimlandig: yil, makale yazarlarmin
isimleri, makalelerin yazar sayisi, makale yazarlarinin ¢alistig1 kurumlar, makalelerin disiplini,
konusu, arastirma yontemi, veri toplama teknigi ve veri analiz teknigi yer almaktadir. Makaleler
tek tek incelenip Microsoft Excel tablosuna islenmis, bibliyometrik analiz sonuglar1 grafik ve
tablolar olusturularak daha anlasir hale getirilmistir.

BULGULAR

ULAKBIM'de yer alan demir yolu ulagtirmasi konulu makaleler veri tabanlarina gore Sekil 1’de
goriildiigii gibi dagilim gostermektedir. Makalelerin %47.5’si Sosyal bilimler veri tabaninda, %
44.2’si mithendislik ve temel bilimler veri tabaninda, %4.1 hukuk veri tabaninda, % 1.7’si yasam
bilimleri veri tabaninda ve %2.5 tip veri tabaninda yer almaktadir.

Veri Tabanina Gore Makalelerin Dagilim1

Tip Veri Taban1 m8
Yasam Bilimleri Veri Taban1 =~ =
Hukuk Veri Taban1 =S
Mithendislik ve Temel Bilimler e e S S
Sosyal Bilinn] e
0 10 20 30 40 50 60

Sekil 1. Veri Tabanlarina Gore Makalelerin Dagilimi1

ULAKBIM’de yer alan demir yolu ulagtirmasi konulu makalelerin yayim yillarina gore
dagilimlar1 Sekil 2’de goriilmektedir. 2014 yili, 18 makale ile en ¢ok makale yayimlanan yil
olmustur. 2003 yilindan sonra yayimlanan makale sayilarinda genel olarak artis gergeklesmistir.

Yayim Yillarina Gore Makalelerin Dagilimi

20
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Sekil 2. Yayim Yillarina Gore Makalelerin Dagilim
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ULAKBIM'de yer alan demir yolu ulagtirmast konulu makalelerin aragtirma disiplinlerine gore
dagilimu Sekil 3'te goriilmektedir. En fazla makale yayimlanan arastirma disiplini 22 makale ile
insaat miithendisligi arastirma disiplinidir. 16 makale ile tarih arastirma disiplini ikinci sirada yer
almaktadir. En az makale yayimlanan arastirma disiplinleri ise 1’er makale ile yOnetim
organizasyon ve orman miihendisligi arastirma disiplinleridir. Diger arastirma disiplinlerinde
yayimlanan makale sayilar: birbirine yakin dagilim gostermektedir.

Arastirma Disiplinlerine Gore Makalelerin
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Sekil 3. Arastirma Disiplinlerine Gére Makalelerin Dagilim1

ULAKBIM'’ de yer alan demir yolu ulagtirmasi konulu makaleler, arastirma yontemlerine gore
Sekil 4’te goriildiigii gibi dagilim gostermektedir. Makalelerin 64’tinde nitel arastirma yontemi
kullanilirken 56’sinda nicel arastirma yontemi kullanuldig1 goriilmektedir. 46 makale ile nitel
aragtirma yonteminin en ¢ok kullanildigr makalelerin sosyal bilimler veri tabaninda yer aldig1
goriilmektedir. Nicel aragtirma yonteminin en ¢ok kullaruldigi makalelerin yer aldif1 veri

tabanmin ise 43 makale ile miihendislik ve temel bilimler veri tabami oldugu bulgusuna
ulagilmistir.

Makalelerin Aragtirma Yontemlerine Gore

Dagilimi
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Sekil 4. Makalelerin Arastirma Yontemlerine Gore Dagilimi
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ULAKBIM sosyal bilimler veri tabaninda yer alan makalelerin aragtirmalarinda kullanilan analiz
yontemlerine gore dagilimlari Sekil 5’te verilmistir. 47 makalede kullanilan nitel arastirma analiz
yontemleri i¢inde yer alan betimsel analiz, en ¢ok kullanilan analiz yontemidir.

Sosyal Bilimler Veri Tabaninda Yer Alan Makalelerde
Kullanilan Veri Analiz Yontemlerinin Dagilimi

Acik Pencere Analizi =
Double Sweet ve Analitik Hiyerarsi =
Annova, Ti Testi ve Tukey =
Ki Kare Testi ve Frekans Analizi =
Ki Kare testi =
Rigde Regrasyon Analizi =
Regrasyon ve Korelasyon Analizi == 2
Regrasyon Analizi = 1
igerik Analizi = 1
Betimsel Analiz 47
0 10 20 30 40 50

Sekil 5. Veri Analiz Yontemlerine Gore Makalelerin Dagilim

ULAKBIM sosyal bilimler veri tabaninda yer alan makalelerin aragtirmalarinda kullanilan veri
toplama teknikleri incelendiginde en sik kullanilan veri toplama tekniginin Kaynak Tarama teknigi
oldugu goriilmektedir (Sekil 6). En az kullanulan veri toplama teknikleri ise gozlem ve miilakat ile
kaynak tarama ve ikincil verilerin birlikte kullanildig: veri toplama teknikleridir. Diger veri toplama
teknikleri birbirine yakin dagilim gostermektedir.

Sosyal Bilimler Veri Tabaninda Yer alan Makalelerde
Kullanilan Veri Toplama Tekniklerinin Dagilimi

Anket

Gozlem ve Miilakat

Kaynak Tarama ve Ikincil Veriler
Ikincil Veriler

Kaynak Tarama ve Gozlem

G
=]
m]
——
—
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0 5 10 15 20 25 30 35 40

Sekil 6. Veri Toplama Tekniklerine Gore Makalelerin Dagilim1

Ayrica ULAKBIM’ de yer alan demir yolu ulastirmasi konulu makalelerde yazar sayilari
incelendiginde makalelerin 43 tanesinin tek yazarli, 52 tanesinin ise iki yazarli oldugu
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goriilmektedir (Sekil 7). Bununla birlikte makalelerin 16 tanesinin ti¢ yazarli oldugu ve 77
makalenin ortak yazarlar tarafindan yazildig: belirlenmistir. Dolayisiyla makalelerin genellikle
ortak yazarlar tarafindan yazildig1 bulgusuna ulagilmistir. Ancak tek yazarh makale sayis1 da
oldukga biiyiik bir orarn olusturmaktadir.

Yazar Sayisina Gore Makalelerin Dagilimi

60

50 52

40

43
30
20
10 I
0 = = =

1Yazarhh 2 Yazarli 3 Yazarli 4 Yazarli 5Yzarli 6 Yazarli 7 Yazarh

Sekil 7. Yazar Sayisina Gore Makalelerin Dagilimi1

Tablo 1. Makalelerin Aragstirma Konularma Goére Dagilimi

Makalelerin Konular n | Makalelerin Konular n
Demir yolu tarihi 13 Etkinlik, ekonomik etkinlik 3
Demir yolu altyapist 10 | Hat bakim 3
Karma, kombine, intermodal tagimacilik 9 Demir yolu ulastirmasinin ekonomik etkileri 3
Demir yolu ulastirmasinin sosyal ve siyasal etkileri 8 Ceken ve cekilen araglar 3
Demir yolu isletmeciligi 7 Hizli tren 3
Demir yolu ulastirmasinin gevresel etkileri 6 Dis ticaret 3
Mimari yap1 6 Insan kaynaklar1 yonetimi 2
Demir yolu {istyapisi 5 Demir yolu giivenligi ve kazalar1 2
Demir yolu sanat yapilari 5 Uluslararast Demir yolu tagimacilig1 2
Demir yollarmin serbestlesmesi, 6zellestirilmesi, 5 Demir yolu geregleri imalat1 2
rekabete agilmasi

Hizmet kalitesi, miisteri memnuniyeti 5 Demir yolu kamulastirma ve yatirimi 2
Elektrifikasyon, Sinyalizasyon 4 Lojistik kdy 1
Kent i¢i rayl tasimacilik 4 TCDD limanlarinin etkinligi 1
Demir yolu politikas: 3 Toplam 120
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ULAKBIM' de yer alan demir yolu ulagtirmas: konulu makalelerin aragtirma konular1 Tablo 1'de
goriilmektedir. Demir yolu ulastirmasi ile ilgili 27 fakli konuda ¢alisma yapilmigtir. Bu konularin
icerisinde en fazla caligilan konu demir yolu tarihi ve demir yolu altyapisidir. Ayrica dort ayri
konu baghig: ile smiflandirilan demir yolu ulastirmasinin etkileri konularinda (sosyal ve siyasal,
cevresel ve ekonomik) toplam 17 makale yazildig1 goriilmektedir.

Tablo 1'de goriilen makale konularinin yillara gore dagilimi incelendiginde ise 1994-2003 yallar:
arasinda ¢ogunlukla ulagtirma altyapisimin calisildigir ve 2004 yilindan itibaren demir yolu
ulastirmasi ile ilgili arastirma konularinda gesitlenme oldugu tespit edilmistir.

ULAKBIM’de demir yolu ulastirmasi ile ilgili makaleler ilk olarak 1990-1995 yillari arasinda
yaymlasmustir. Dolayisiyla kalkinma planlarinda ve stratejik planlarda yer alan politikalar ile
uyumlu olup olmadiginin belirlenmesi asamasinda altinct kalkinma plani konular1 ve sonrasi
degerlendirmeye alnmustir. Asagida kalkinma planlarmin ve stratejik planlarinin temel
konularmin ve makale konularmin karsilastirildig: Tablo 2 yer almaktadir

Tablo 2. Kalkinma Planlar ve Stratejik Planlar ile Makale Konularinin Dagilim
Yillar Kalkinma Planlar1 konular Makale Konular1

6.Kalkinma Plan1

1990-1995 Kombine tasimacilik, ¢eken ve ¢ekilen | Demir yolu altyapisi.

araglar, pazar kosullarina uygun, verimli
demir yolu ulastirmasi, insan kaynaklar:
yonetimi, demir yolu ulagtirmasinda
Avrupa birligine uyum, Tiirkiye iizerinden
transit tagimaciigin = demir yolu ile
gerceklestirilmesi.

7.Kalkinma Plan: K kil ) demi ! Demir yolu ulastirmasinin sosyal ve siyasal
1996-2000 Geken ve ge _1 ~en araciar, . emir - yolu etkileri, ¢eken ve gekilen araglar, kent i¢i rayl
altyapisi, elektrifikasyon, yeni yol yapimi,

; S tagimacilik.
demir yolu ulagtirmasinda Avrupa Birligi'ne

uyum, kombine tagimacilik, uluslararasi
demir yolu ulagtirmasi, demir yolu yiik
tasimaciliginin paymin arttirilmasi,
TCDD’nin yeniden yapilandirilmasi.

8.Kalkinma Planmi Demi I It lektrifik Demir yolu tarihi, demir yolu alt ve iistyapisi
2001-2005 .emui you a .yap181, CIEKIIIKASYOn, | v sanat yapilari, hat bakim, g¢eken ve gekilen
sinyalizasyon, yeni yol yapimi, konteyner . .
M . araglar, kent i¢i rayll tasimacilik, demir yolu
tasimaciiginin  arttirllmas;,  TCDD'nin | . dise s L .
. isletmeciligi, insan kaynaklar1 yonetimi, demir
yeniden yapilandirilmasi, altyapr = ve o
. o yolu ulastirmasinin gevresel etkileri, TCDD

tagimacilik hizmetlerinin ayrilmasi, | ;. i .
. . : limanlarinin  etkinligi, karma, kombine ve
Ozellestirme, uluslararasi demir yolu | . . o
LT . . intermodal tagimacilik, hizmet kalitesi ve

ulagtirmasi, Tiirkiye iizerinden transit demir o s
musteri memnuniyeti, mimari yapi.

yolu ulagtirmasi.

9.Kalkinma Plam1 | Kamu — &zel sektor igbirligi ile hizli tren

2006-2013 tasimacilig, yiik tasimaciliginda Demir yol.u tarihi, demir yolu‘ u1~a§t1rrn.asm1n
serbestlegme ve ozellegtirme, demir yolu sosyal ve siyasal ve ¢evresel etkileri, demir yolu
yiik tagimaciiginin  paymin arttirilmasi, alt Ve ustyap1.51 ~Ve sanat ?Iapllarl,
TCDD'nin yeniden yapilandinlmas:, kamu - elektrifikasyon, sinyalizasyon, demir yolu
Ozel sektdr ortakliginda iltisak hatlar ile igletmecilig, insan kaynaklari yonetimi, karma,
ceken ve cekilen araclarm imalatimin kombine ve intermodal tasimacilik, hizmet
kalitesi ve miisteri memnuniyeti, mimari yapi,

yapilmast. . .
demiryollarinin serbestlesmesi,

Ozellestirilmesi, rekabete agilmasi, demir yolu
politikasi, etkinlik ve ekonomik etkinlik, demir

yolu giivenligi ve kazalari, uluslararas: demir
yolu ulastirmasi, hizli tren, lojistik koy.

10.Kalkinma Planm1 | Kamu - 6zel sektor ortakliginda geken ve

2014-2018 gekilen araglarin imalatinin yapilmasi, demir Demir yol.u tarihi, demir yolu ula@thlrmas‘lnu?
. sosyal ve siyasal, cevresel ve ekonomik etkileri,
yolu ulagtirmasinin pay: arttirilarak ve etkin, . 8
s . .. | demir yolu alt, {istyapisi ve sanat yapilari, hat
verimli, cevreye duyarli, ekonomik, demir i . . .
.. . | bakim, elektrifikasyon, sinyalizasyon, demir
yolu  ulagtirmasinin  gergeklestirilmesi, . . . .
yolu geregleri imalati, demir yolu isletmeciligi,

ulagtirma planlamasinda koridor
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yaklagiminin ~ benimsenmesi, = kombine | karma, kombine ve intermodal tasimacilik,
tasimacilik, TCDD'nin yeniden | hizmet kalitesi ve miisteri memnuniyeti,
yapilanmasimin tamamlanmasi, yolcu ve | mimari yapi, demiryollarinin serbestlesmesi,
yik tasimacihigl ile demir yolu hatlarinin | 6zellestirilmesi, rekabete agilmasi, hizli tren,
bakim ve onarim faaliyetlerinin | etkinlik, kent ici rayli tasimacilik, demir yolu
Ozellestirilmesi, Tiillomsas gibi TCDD’ye | kamulastirma ve yatirim, dis ticaret.
bagl ortakliklarin yeniden yapilandirilmasi,
uluslararasi demir yolu ulastirmasi igin
gerekli teknik ve idari diizenlemelerin
yapilmasi, hizli tren hatlarimin yapilmas:
koridorlarin olusturulmasi, ¢ift hathi demir
yolu ile iltisak hatlarinin  yapilmasi,
elektrifikasyon ve sinyalizasyon
calismalarinin ~ yapilmasi, 19  lojistik
merkezinin tamamlanmasi.
Demiryoll serbestlesmesi,
Stratejik Plan | Kombine tasimacilik ve lojistik kdy, demir | .. nye” ariin i eg'm -
. . Ozellestirilmesi, rekabete agilmasi, hizmet
(2009 -2013) yolu yolcu ve yiik tasimaciiginin paymin o . L .
kalitesi, miisteri memnuniyeti, demir yolu
arttirilmasi, Ankara garimin yapilmasi, . o .
Marmara rav ibi proeler ile kent ici ravl ulagiminin sosyal ve siyasal etkileri, demir yolu
. y& . P ) . ) § Y politikasi, ekonomik etkinlik, hizli tren, demir
tasimaciligin gelistirmesi, demir yolu tiip .. .
. B . . © | yolu altyapist ve iistyapisi, demir yolu
tiinel baglantisin1 gergeklestirilmesi, demir o -
. . . ulagiminin gevresel etkileri, elektrifikasyon,
yolu ulastirmasinda giivenligi arttirmak igin . . oo .
; . demir yolu giivenligi; karma, kombine,
akilli ulagim sistemlerinden yararlanilmasi, | . . iy
. . . S . intermodal tasimacilik, demir yolu tarihi,
Ozel sektdr tren isletmeciliginin tesvik . . .
. . mimari yapi, uluslararasi demir yolu
edilmesi. o 1
tasimaciligy, etkinlik.
Stratejik Plan | Tehlikeli maddelerin demir yolu ile | Demir yolu tarihi, demir yolu ulastirmasinin
(2014 -2018) tasinmasina iliskin diizenlemeler, lojistik | sosyal ve siyasal etkileri, demir yolu
koy kurulmast ile ilgili diizenlemeler, ¢eken | ulagtirmasinin gevresel ve ekonomik etkileri,
ve ¢ekilen araglarin tescil, teknik muayene | demir yolu alt ve {istyapis1 ve sanat yapilari, hat
islemleri ile ilgili diizenlemeler, personelin | bakim, elektrifikasyon, sinyalizasyon, demir
mesleki  yeterlilik sartlarn ile ilgili | yolu gerecleri imalati, demir yolu isletmeciligi,
diizenlemeler, demir yolu altyap:r kullanim | karma, kombine ve intermodal tagimacilik,
tcretleri ve tasimacilik faaliyetleri ticretleri | hizmet Kkalitesi ve miisteri memnuniyeti,
ile ilgili diizenlemeler, demir yolu garlarinin | mimari yapi, demiryollarinin serbestlesmesi,
asgari niteliklerinin belirlenmesi, demir yolu | Ozellestirilmesi, rekabete agilmasi, hizli tren,
ulagtirmasinda gorev yapacak 6zel ve kamu | etkinlik, kent ici rayl tasimacilik, demir yolu
isletmeler ile ilgili diizenlemeler, AB ile | kamulastirma ve yatirim, dis ticaret.
uyumlu demir yolu ulastirmasi igin gerekli
mevzuat diizenlemeleri, kent igi rayh
tasimacilik,  uluslararasi demir  yolu
ulagtirmasi.
Tehlikeli maddelerin demir yolu ile | Demir yolu tarihi, Demir yolu ulastirmasmin
tasinmasina iliskin diizenlemeler, lojistik | sosyal ve siyasal etkileri, Demir yolu
koy kurulmast ile ilgili diizenlemeler, ¢eken | ulagtirmasinin gevresel ve ekonomik etkileri,
Stratejik Plan | ve cekilen araglarin tescil, teknik muayene | Demir yolu alt ve iistyapisi ve sanat yapilari,
(2017 -2021) islemleri ile ilgili diizenlemeler, personelin | hat bakim, elektrifikasyon, sinyalizasyon,
mesleki  yeterlilik sartlar1 ile ilgili | Demir yolu geregleri imalati, Demir yolu
diizenlemeler, demir yolu altyap:r kullanim | isletmeciligi, karma, kombine ve intermodal
ucretleri ve tasimacilik faaliyetleri iicretleri | tasimacilik, hizmet kalitesi ve miisteri
ile ilgili diizenlemeler, demir yolu garlarnin | memnuniyeti, mimari yapi, demiryollarmin
asgari niteliklerinin belirlenmesi ve kamu | serbestlesmesi, Ozellestirilmesi, rekabete
isletmeler ile ilgili diizenlemeler, AB ile | agilmasi, hizli tren, etkinlik, kent ici rayl
uyumlu demir yolu ulagtirmasinda gorev | tasimacilik, Demir yolu kamulastirma ve
yapacak Ozel demir yolu ulastirmas: igin | yatirim, dis ticaret,
gerekli mevzuat diizenlemeleri, kent igi raylt
tasimacilik,  uluslararasi1 demir yolu
ulastirmasi.
. . . . . Demir yolu ulagimimin sosyal ve siyasal,
TCDD  Stratejik | GAP bolgesi demir yolu ulastirmasi, demir . al .
Plan 2009-2014 I last H et  vineti cevresel ve ekonomik etkileri, demir yolu
an ) yolu  wlagtrmasinda  emniyet  yonetm politikasi, ekonomik etkinlik ve etkinlik, hizl
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sistemi ile ilgili diizenlemeler, hemzemin | tren, demir yolu altyapisi ve {iistyapisy,
gegitlerinin  kontrollii hale getirilmesi, | elektrifikasyon, demir yolu giivenligi, karma,
personel egitimi. kombine, intermodal tasimacilik, demir yolu
tarihi, mimari yapi, uluslararasi demir yolu
tasimaciligl, demiryollarinin = serbestlesmesi,
Ozellestirilmesi, rekabete agilmasi, demir yolu
geregleri imalati, demir yolu isletmeciligi, dis
ticaret, hizmet kalitesi miisteri tatmini.

Demir yolu ul lvesi 1 etkileri,
TCDD  Stratejik | Milli tren projesi, personel niteliklerinin em.lr yOu WA 805y Ve‘s%yasa eraen
demir yolu altyapisi, elektrifikasyon, hat
Plan 2015 -2019 arttirllmasi, kapidan kapiya tagimacilik, Van
golii feribot ulagimi, yiiksek hizli trenler igin
tren planlama, projelendirme ve izleme

sistemleri ile merkezilestirilmis trafik

bakim, etkinlik, dis ticaret, demiryollarinin
serbestlesmesi, ozellestirilmesi, rekabete
agilmasi, demir yolu tarihi, mimari yapi, hizh
N . tren, hat bakim, demir yolu sanat yapilar,
yonetim sistemi. demir yolu yatinm, karma, kombine,
intermodal  tagimacilik, kent i¢i rayh
tasimacilik,  sinyalizasyon, demir  yolu
isletmeciligi.

2023 Turizm | Ulasimda demir yolu ulagtirmasinin paymin
Stratejisi arttirllabilmesi i¢in ana turizm bolgelerini
birbirine baglayacak sekilde hizli tren
hatlarinin inga ve bolgesel baglantilarin
gelistirilmesi.

Kaynak: DPT, 1963; DPT, 1968; DPT, 1973; DPT, 1979; DPT, 1984; DPT, 1989; DPT, 1995; DPT,
2000; DPT, 2001; DPT, 2006, DPT, 2013; TCDDSP, 2009; TCDDSP, 2014; TS, 2007, UBSP, 2008;
UBSP, 2013; UBSP, 2016.

Altina Kalkinma Plan1 (1990 — 1994) amaglar1 arasinda kombine tagimacilik, ¢ceken ve cekilen
aracglar, pazar kosullarina uygun, verimli demir yolu ulastirmasi, insan kaynaklar1 yonetimi,
demir yolu ulagtirmasinda Avrupa Birli§i'ne uyum, Tiirkiye iizerinden transit tasimaciigin
demir yolu ile gergeklestirilmesi konular1 yer almaktadir. Bu dénemde ULAKBIM'de yer alan
bilimsel makalelerde ise sadece demir yolu altyapisi konusu ele alinmistir.

Yedinci Kalkinma Planunda (1996 — 2000) belirlenen amaglar igerisinde demir yolu altyapisi
disinda bircok farkli amag yer almaktadir. 1990- 1995 yillar1 arasinda yayimlanan makalelerde ise
sadece demir yolu altyapisi konusu ele alinmistir. Dolayisiyla Yedinci Kalkinma Planinda
amaclarin belirlenmesinde makalelerin etkisinin oldukga az oldugu diistiniilmektedir.

Sekizinci Kalkinma Plani (2001 — 2005) amaglar: ile 1996 - 2000 yillar1 arasinda yayimlanan
makaleler kargilagtirildiginda ise konular arasinda benzerliklerin bulunmadig: tespit edilmistir.

Dokuzuncu Kalkinma Plan’inda (2006 — 2013) belirlenen amaglarin konulari ile 2001-2005 yillar
yayimlanan bazi makale konular1 arasinda benzerlikler bulunmaktadir. Bu konular arasinda
ceken ve cekilen araclarin imalati, demir yolu yiik tagimaciliginin artirilmas: yer almaktadir.

Onuncu Kalkinma Planin (2014 — 2018) da yer alan konularla 2006-2013 yillar1 arasinda
yayimlanan makalelerin konular1 arasinda benzerliklerin sayisinda 6nceki karsilastirmalara gore
artis oldugu tespit edilmistir. Dolayisiyla Onuncu Kalkinma Plani amaglarinin belirlenmesinde
makalelerin etkisinin daha fazla oldugu diisiiniilmektedir.

SONUC

Insanligin var oldugu dénemden giiniimiize kadar medeniyetlerin gelismesine ve varliklarini
stirdlirmesine, iilkelerin sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve siyasi acidan gelismesine olanak saglayan
ulastirma, kiiresellesen diinyada artarak onemini siirdiirmeye devam etmektedir. Ulastirma
altyapisi giiglii yani teknolojik olarak gelismis olan iilkelerin ekonomik ve siyasal acidan da giiglii
konumda olduklar1 goriilmektedir. Dolayisiyla tilkelerin ulastirma konusundaki teknolojik
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gelismeleri takip ederek ulastirma altyapisini giiglendirmeleri ve ¢esitlendirmeleri kaginilmaz bir
zorunluluktur.

Ulagtirma cesitleri arasinda yer alan, buhar giicliniin bulunmasi ile gelisme gosteren sanayi
devrimi ile ivme kazanan ve bir doneme adini veren demir yolu ulastirmasi, hava yolu
ulastirmasinin gelismesi ile birlikte bir donem 6nemi kaybetmistir. Ancak hava ve kara ulastirma
cesitlerinde yogunlugun artmasi, alternatif enerji kaynaklarinin kullanim ihtiyacinin dogmasi,
cevre bilincinin artmasi ve yasanan teknolojik gelismeler ile demir yolu ulagtirmas: tekrar Snem
kazanmis ve gelismis {ilkelerde ulastirma sistemleri iceresindeki payin: arttirmistir.

Ulastirma sistemleri igerisinde dogal ¢evrenin korunmasi, dogal kaynaklarin siirdiiriilebilirligi,
emniyetli, giivenli ve ekonomik tasimacilik saglamasi vb. bircok agidan avantajlara sahip demir
yolu ulagtirmasima, Asya ile Avrupa’y: birlestiren ve 6nemli ticaret ve go¢ yollarimin kesigim
noktasida olan Tiirkiye’de ise yillarca yanhs politikalar yiiziinden gereken 6nem verilmemisgtir.
Tiirkiye’de demir yolu ulagtirmast ile ilgili hazirlanan kalkinma planlari, stratejik planlar, demir
yolu sektoriiniin gelisiminde biiyiik bir neme sahiptir. Zira tiim alt ve {ist yap: yatirnmlarinin,
eylem planlarinin, {iretim ve pazarlama faaliyetlerinin, finansman calismalarmin bu politika ve
planlar dahilinde gerceklesmesi beklenmektedir. Diinyadaki teknolojik gelismeler, mevcut
durum, stratejik faaliyetler ve yapisal degisimler temel alinarak yapilan bilimsel ¢alismalar,
olusturulacak politika ve hazirlanacak planlara temel olusturarak politikalara yon vermektedir.

Bu galismada, Tiirkiye’de yapilan ve ULAKBIM'de yayimlanmis demir yolu ulagtirmast ile ilgili
bilimsel makaleler bibliyometrik analiz yontemi ile incelenmis, demir yolu ulastirmasi ile ilgili
makalelerin profili ortaya konarak, demir yolu ulastirmas: politika ve planlari ile demir yolu
ulastirmasi konulu bilimsel yayinlar arasindaki iligki belirlenmistir.

Arastirma kapsaminda elde edilen veriler dogrultusunda ulasilan sonuglar asagidaki gibidir:

Demir yolu ulagtirmas ile ilgili 27 fakli konuda ¢alisma yapilmistir. Bu konular; demir yolu tarihi,
karma, kombine, intermodal tasimacilik, demir yolu ulastirmasinin sosyal, siyasal, ¢cevresel ve
ekonomik etkileri, demir yolu isletmeciligi, mimari yap1, demir yolu altyapisi, tistyapisi ve sanat
yapilarl, demir yollarinin serbestlesmesi, 6zellestirilmesi, rekabete agilmasi, hizmet kalitesi,
miisteri memnuniyeti, kent ici rayli tasimacilik, demir yolu politikasi, etkinlik, ekonomik etkinlik,
hat bakim, ¢eken ve ¢ekilen araglar, hizli tren, dis ticaret, insan kaynaklar1 yonetimi, demir yolu
givenligi ve kazalari, uluslararasi demir yolu tasimaciligi, demir yolu geregleri imalati, lojistik
koy ve TCDD limanlarinin etkinligidir.

2003 yilindan sonra makale sayilarinda ve makale konularinda artis gergeklestigi tespit
edilmistir. Bu dénem demir yolu ulastirmasinin tekrar devlet politikasi haline getirilmesiyle aym
doneme denk gelmektedir.

Kalkinma planlarinin amaglarinin belirlenmesinde 2001 yilindan sonra yayimlanan makalelerin
etkisinin olmaya bagladig1 ve giderek artis gosterdigi belirlenmistir. Ancak bugiine kadar yapilan
biitiin Kalkinma planlar1 degerlendirildiginde amagclarin belirlenmesinde bilimsel makalelerin
etkisinin yok denecek kadar az oldugu sdylenebilir. Yine Ulagtirma ve Altyap: Bakanhigi(UAB)
Stratejik planlar1 ve TCDD Stratejik planlarmin amaglarmin belirlenmesinde de yayimlanan
bilimsel makalelerin etkisinin yok denecek kadar az oldugu diisiiniilmektedir.

Yayimlanan bilimsel makalelerin konulari ile kalkinma planlarinda ve stratejik planlarda yer alan
amaglardaki konular arasinda benzerlikler tespit edilmistir. Dolayisiyla bilimsel makalelerin
konularmin tespitinde kalkinma planlarinda ve stratejik planlarda yer alan amaclarin etkili
oldugu diisiiniilmektedir. Ancak kalkinma planlarinda ve stratejik planlarda yer alan
amaglardaki konular igerisinde aragtirma yapilmayan konularin bulundugu tespit edilmistir.

Makale konular igesinde turizm ulastirmasi ile dogrudan iliskili makalelere rastlanmamistir. En
fazla makale yayimlanan arastirma disiplini 22 makale ile insaat miihendisligi arastirma
disiplinidir. 16 makale ile tarih aragtirma disiplini ise ikinci sirada yer almaktadir. ULAKBIM’ de
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yer alan demir yolu ulastirmasi konulu makalelerde en ¢ok nitel arastirma yontemi kullanilmistir.
Nitel aragtirma yonteminin en ¢ok kullanildigr makaleler ise sosyal bilimler veri tabaninda yer
almaktadir. Sosyal bilimler veri tabaninda yer alan makalelerde de nitel arastirma yontemleri
icerisinde betimsel analizin sik kullarulan analiz yontemi oldugu goriilmiistiir. Makalelerde en
sik kullanilan veri toplama teknigi ise Kaynak Tarama’dir. Dolayisiyla yayimlanan makalelerin
cogunun derleme oldugu soylenebilir.

Arastirma kapsaminda ulasilan toplam 120 makale farkli arastirmacilar tarafindan yazilmistir.
Genellikle demir yolu ulastirmasi konusu yazarlar tarafindan birer kez ele alinmigtir. Fen
bilimleri ve miihendislik veri tabaninda yer alan makalelerin yazarlar1 daha az cesitlilik
gostermektedir. Ancak sosyal bilimler veri tabaninda yer alan makaleler ise farkli arastirmacilar
tarafindan ele alinmistir. Dolayisiyla demir yolu ulastirmasi konusunda uzmanlasan
arastirmacilarin ¢ok az oldugu sonucuna ulasilabilir.

ULAKBIM'de yayimlanan demir yolu ulagtirmast ile ilgili makaleler igerisinde turizm ve demir
yolu ulagtirmas1 alaninda makaleye rastlanmamustir. Bu alanda yapilan yayinlarin yetersiz
oldugu diistiniilmektedir. Dolayisiyla iiniversitelerdeki turizm arastirmacilarinin bu alanda
calismalar1 Onerilebilir.

Aragtirma sonuglari, demir yolu ulagtirmast ile ilgili makalelerin kalkinma ve stratejik planlarinin
hazirlanmasina yeterli katkiy1 saglamadigini gostermistir. Arastirmacilarin ¢alismalarini demir
yolu ulagtirmas ile ilgili giincel konular ve gelecege yon verecek konularda geceklestirerek,
ozellikle diinyadaki gelismeleri ve yenilikleri takip ederek, hazirlanacak kalkinma ve stratejik
planlarin olusturulmasina veri olusturacak konulara 6ncelik vermeleri gerekmektedir. Bununla
birlikte aragtirmalarini kalkinma ve stratejik planlarda yer alan konular1 destekleyecek sekilde
gerceklestirmeleri de 6nerilmektedir.

Arastirma sonuglari, bilimsel arastirmalarda 6zellikle sosyal bilimler alaninda nicel arastirma
yontemlerine daha az yer verildigini gostermektedir. Sosyal bilimler alaninda yapilacak bilimsel
arastirmalarda deneysel (ampirik) calismalara da agirlik verilmesinin demir yolu ulastirmasinin
gelisimine daha etkin bir katk: saglayacag diisiiniilmektedir.

Bu aragtirma sadece ULAKBIM'de yer alan makaleleri kapsamaktadir. Bundan sonraki
aragtirmalarda Tiirkiye’deki tiim sosyal bilimler alanindaki dergiler incelenerek bu sonuglar ile
benzerlik gosterip gostermedigi belirlenebilir. Bununla birlikte uluslararasi yayinlar da
incelenerek karsilastirmalar yapilabilir.

Diger ulastirma alanlarinda da benzer calismalar yapilarak, eksik bulunan konular tespit
edilerek, ulastirma calisan akademisyenlere arastirmalarinda 1sik tutabilecek veriler elde
edilebilir.

Aragtirma sonuglaria gore; emniyet yonetim sistemi, personel niteliklerinin arttirilmasi, kapidan
kapiya tasimacilik, yiiksek hizli trenler icin merkezilestirilmis trafik yonetim sistemi, milli tren
projesi, tehlikeli maddelerin demir yolu ile tasinmasi, ¢eken ve cekilen araglarin tescil ve teknik
muayenesi, personelin mesleki yeterlilik sartlari, demir yolu garlarimin asgari niteliklerinin
belirlenmesi, demir yolu altyap:r kullanim ve tasimacilik faaliyetleri ticretleri ile ilgili
diizenlemeler gibi konularda aragtirma yapilmadigr belirlenmistir. Bundan sonraki
arastirmalarda demir yolu ulastirmas: ¢alisacak akademisyenlere yukaridaki konular hakkinda
arastirma yapilmasi nerilmektedir.
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